
 
 
 
 

 
 
 
 

บทที่ 1  
บทนํา 

 
1.1 ความเปนมาและความสําคญัของปญหา 

 
การพัฒนาประเทศไทยในอดีตมุงใหความสําคัญกับแนวคิดเศรษฐกิจเสรีนิยมเพื่อสรางความ

เจริญเติบโตทางเศรษฐกิจและรายไดมาสูประเทศเปนหลัก  และใชการเติบโตของรายไดตอหัว 
เปนเครื่องมือช้ีวัดผลสําเร็จของการพัฒนา โดยหวังวาการเพิ่มปริมาณสินคาและบริการ การเพิ่มการ 
จางงาน รวมทั้งประโยชนที่เกิดขึ้นจากการเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ จะกระจายไปสูประชาชนสวนใหญ
ของประเทศ และทําใหปญหาความยากจนหมดสิ้นไปในที่สุด แนวคิดและวิธีวัดดังกลาว ทําให 
การเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจ ซ่ึงวัดดวยผลิตภัณฑมวลรวมในประเทศ (Gross Domestic Product - GDP) 
ไดรับการเอาใจใสมากเปนพิเศษโดยไมไดใหความสําคัญกับผลกระทบในดานลบอันเปนผลมาจากการ
เรงรัดใหมีความเจริญเติบโตทางเศรษฐกิจมากนัก 

ผลการพัฒนาที่ผานมาแมวาจะไดสรางความเจริญเติบโตใหกับระบบเศรษฐกิจโดยรวม  
แตขณะเดียวกันก็ไดสงผลกระทบตอความเสื่อมโทรมของทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดลอม ปญหา
ความยากจน และการกระจายรายไดระหวางคนกลุมตางๆ ในสังคมมีชองวางหางกันมากขึ้น วิกฤต
เศรษฐกิจที่เกิดขึ้นในป 2540 ซ่ึงรุนแรงและมีขอบเขตกวางขวางครอบคลุมทุกภาคสวนนั้น นับเปน
บทเรียนสําคัญของการพัฒนาที่ไมสมดุลและไมมีเสถียรภาพ เพราะพัฒนาโดยพึ่งพิงภายนอกประเทศมาก
เกินควร ไมคํานึงถึงความเหมาะสมกับบริบทของประเทศ ภูมิสังคม ความพรอมของคนและระบบ 
บทเรียนดังกลาวสงผลใหแวดวงวิชาการเริ่มตั้งคําถามวา การลงทุนทางอุตสาหกรรม และการคมนาคม
ขนสงเพื่อเรงรัดพัฒนาเศรษฐกิจใหเติบโตยิ่งขึ้นนั้นทําใหคุณภาพชีวิตของประชาชนดีขึ้นจริงหรือไม  

ภายใตแนวคิดการพัฒนาประเทศที่คํานึงถึงการพัฒนาเศรษฐกิจเปนสําคัญ ประเทศไทยไดมีการ
กอสรางสนามบินสุวรรณภูมิ ในพื้นที่ทางทิศใตของกรุงเทพมหานคร ซ่ึงมีพื้นที่ประมาณ 20,000 ไร 
ตั้งอยูบนถนนบางนา - ตราด กิโลเมตรที่ 15  อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการอยูหางจากตัวเมือง
กรุงเทพมหานครประมาณ 25 กิโลเมตร  สนามบินสุวรรณภูมิเปดใชงานอยางเปนทางการเมื่อวันที่ 28 
กันยายน พ.ศ. 2549 แทนทาอากาศยานดอนเมือง โดยรัฐบาลไดกําหนดใหทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
เปนทาอากาศยานหลักของประเทศ และจะเปนศูนยกลางการบินในภูมิภาคเอเชียอาคเนย การกอสราง
สนามบินสุวรรณภูมิไดกอใหเกิดการเปลี่ยนแปลงระบบคมนาคมขนสง สภาพแวดลอมคูคลอง มลภาวะ
ทางเสียง ตลอดจนสภาพทางเศรษฐกิจ สังคม และชีวิตความเปนอยูของครัวเรือนรอบๆ สนามบิน 
เปนอยางมาก 

http://www.panyathai.or.th/wiki/index.php?title=%E0%B8%94%E0%B8%AD%E0%B8%99%E0%B9%80%E0%B8%A1%E0%B8%B7%E0%B8%AD%E0%B8%87&action=edit
http://www.panyathai.or.th/wiki/index.php?title=%E0%B9%80%E0%B8%AD%E0%B9%80%E0%B8%8A%E0%B8%B5%E0%B8%A2%E0%B8%AD%E0%B8%B2%E0%B8%84%E0%B9%80%E0%B8%99%E0%B8%A2%E0%B9%8C&action=edit
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          สนามบินสุวรรณภูมิสรางขึ้นดวยเทคโนโลยีที่ทันสมัย มีทางวิ่ง 2 เสน กวางเสนละ 60 เมตร  
ยาว 3,700 เมตร และ 4,000 เมตร หางกัน 2,200 เมตร มีทางขับขนานกับทางวิ่งทั้ง 2 เสน ใหบริการขึ้น-ลง 
ของอากาศยานไดพรอมกัน และเมื่อพัฒนาจนสมบูรณแลว จะมีทางวิ่งทั้งหมด 4 เสน เปนทางวิ่งขางละ  
2 เสนขนานกัน และมีหลุมจอดอากาศยาน มีจํานวน 120 หลุมจอด (จอดประชิดอาคาร 51 หลุมจอด และ
จอดระยะไกลอีก 69 หลุมจอด) รวมถึงหลุมจอดอากาศยานขนาดใหญไวดวย จํานวน 5 หลุมจอด  
         อาคารผูโดยสารตั้งอยูทางทิศเหนือของทาอากาศยาน รองรับผูโดยสารได 45 ลานคนตอป ภายใน
อาคารมีส่ิงอํานวยความสะดวก เชน จุดตรวจบัตรโดยสาร 360 จุด จุดตรวจหนังสือเดินทาง ขาเขา 124 จุด 
ขาออก 72 จุด โดยมีระบบรักษาความปลอดภัยแบบ 100%  รวมทั้งมีสถานีรถไฟฟา(Airport link) สาย
พญาไท มักกะสัน ทาอากาศยานสุวรรณภูมิ อยูใตอาคาร มีอาคารผูโดยสารนานาชาติและภายในรวมกัน 
ระยะทางเดินตอเครื่องระหวางสายการบินภายในและภายนอก มีความยาวเฉลี่ยราว 800-1,000 เมตร 
ระยะไกลสุดราว 3,000 เมตร  

อาคารจอดรถมี 2 อาคาร แตละอาคารสูง 5 ช้ัน เชื่อมตอกับอาคารผูโดยสาร สามารถรองรับ
รถยนตไดถึง 5,000 คัน นอกจากนี้ยังมีที่จอดรถบริเวณอื่นๆ รวมทั้งหมดกวา 15,677 คัน  

ระบบสาธารณูปโภค  มีระบบปองกันน้ําทวม มีการสรางเขื่อนดินสูง 3.5 เมตร กวาง 70 เมตร 
โดยรอบพื้นที่ทาอากาศยาน และมีอางเก็บน้ําภายใน 6 แหง ซ่ึงสามารถรองรับน้ําได 3.2 ลานลูกบาศก
เมตร  มีระบบน้ําประปา เชื่อมตอกับระบบประปาของการประปานครหลวง และมีถังน้ําประปาสํารอง
ขนาด 40,000 ลูกบาศกเมตร ซึ่งสามารถสํารองน้ําประปาไวใชได 2 วัน  มีสถานีแปลงไฟฟายอย  
เปนสถานีแปลงไฟฟาเพื่อลดแรงดันไฟฟาจาก 115 กิโลโวลต ใหเหลือ 24 กิโลโวลต มีจํานวน 2 สถานี 
เพื่อจายไฟฟาใหแกทุกระบบภายในทาอากาศยาน  มีระบบบําบัดน้ําเสีย สามารถบําบัดน้ําเสียได 16,000 
ลูกบาศกเมตรตอวัน  มีระบบจัดเก็บกากของเสีย สามารถกําจัดกากของเสียไดประมาณ 100 ตันตอวัน  

ระบบบริการคลังสินคา  มีคลังสินคามีพื้นที่ใหบริการประมาณ 568,000 ตารางเมตร และมีการ
ใหบริการแบบเขตปลอดพิธีการศุลกากร (Free Zone) ตลอด 24 ช่ัวโมง เพื่อความสะดวกรวดเร็ว  
ซ่ึงรองรับสินคาได 3 ลานตันตอป    

ศูนยควบคุมการจราจรทางอากาศ  มีหอบังคับการบินที่สูงที่สุดในโลก (132.2 เมตร) ที่พรอม 
ไปดวยระบบวิทยุส่ือสารการบิน ระบบติดตามอากาศยานเขตประชิดสนามบินและระบบติดตามอากาศ
ยานภาคพื้นดิน รวมทั้งระบบนํารองอากาศยานที่ทันสมัย  

โรงแรมและบริการ โรงแรมตั้งอยูดานหนาอาคารผูโดยสาร ในระยะแรกมีจํานวน 600 หอง 
พรอมสิ่งอํานวยความสะดวกตางๆ  นอกจากนี้ภายในทาอากาศยาน จะมีการบริการตางๆ มากมาย เชน 
ศูนยบริการรถเชา รานคา ภัตตาคาร สถานีเติมน้ํามัน ฯลฯ  จึงกลาวไดวา สนามบินสุวรรณภูมิ 
เปนสนามบินขนาดใหญที่มีความทันสมัย มีส่ิงอํานวยความสะดวกมากมาย   การสรางสนามบิน 
ขนาดใหญจึงทําใหเกิดการเปลี่ยนแปลงสภาพของพื้นที่โดยรอบของสนามบินซึ่งยอมสงผลกระทบ 
ตอชุมชนและประชาชนที่อยูในพื้นที่ 
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สําหรับการเปลี่ ยนแปลงที่ เกิดขึ้น เมื่อมีสนามบินสุวรรณภูมิ เห็นไดอย างชัด เจน  คือ  
การเปลี่ยนแปลงทางกายภาพของพื้นที่โดยรอบสนามบินที่เกิดจากการจัดระบบการคมนาคมเขา-ออก 
สนามบิน  การปรับปรุงสภาพคูคลอง มลภาวะทางเสียง และราคาที่ดินในพื้นที่ที่เสียงเครื่องบินรบกวน
ตกต่ําลง 

การเปล่ียนแปลงดานคมนาคม  มีการสรางและการขยายเสนทางเขาออกทั้งหมด 6 เสนทาง  
โดย 5 เสนทางสําหรับรถยนต รถแท็กซี่ รถโดยสาร ขสมก. และรถโดยสาร Airport Express จากทาง  

(1) ถนนยกระดับขนาด 8 ชองจราจร จากถนนกรุงเทพฯ - ชลบุรี (สายใหม) เขาสูอาคาร
ผูโดยสาร  

(2) ถนนขนาด 6 ชองจราจร เชื่อมกับทางยกระดับ จากถนนรมเกลาและถนนกิ่งแกว  
(3) ถนนขนาด 4 ชองจราจร เชื่อมกับถนนบางนา-ตราด และทางดวนบูรพาวิถี  
(4) ถนนขนาด 4 ชองจราจร เชื่อมกับถนนออนนุช  
(5) ถนนขนาด 4 ชองจราจร เชื่อมกับถนนกิ่งแกว  

          โดยเสนทางที่ 6 เปนเสนทางสําหรับรถไฟฟาขนสงมวลชน สายพญาไท- มักกะสัน- สุวรรณภูมิ 
วิ่งเขาสูอาคารผูโดยสาร   สําหรับรถสวนบุคคล มีอาคารจอดรถ 2 อาคารรับรองได 5,000 คัน สําหรับ 
การจอดรถระยะสั้น และลานกวางขนาดใหญสําหรับการจอดรถระยะยาวโดยจะมีรถ Sutter Bus บริการ  
 การสรางและการขยายเสนทางเหลานี้ทําใหสภาพพื้นที่เดิมเปลี่ยนไปมาก ในแตละวัน จะมีรถวิ่ง
ในเสนทางตางๆ เพิ่มขึ้นมากอยางเห็นไดชัด โดยเฉพาะอยางยิ่ง ทางทิศเหนือ เสนทางจากถนนรมเกลาวิ่ง
เขาสูสนามบิน  แตเดิม มีรถวิ่งไมมาก แตปจจุบันรถติดขัดมากโดยเฉพาะอยางยิ่งในชวงเชาตั้งแตเวลา 
6.30 น. – 9.00 น. และชวงเย็นเวลา 18.00 น. – 21.30 น.  เปนผลใหวิถีชีวิตของประชาชนที่อาศัยอยูบน
เสนทางนี้เปล่ียนแปลงไปมาก เนื่องจากบนเสนทางสายนี้ มีทั้งโรงงานอุตสาหกรรม  หมูบานจัดสรร 
ซ่ึงเปนอยูอาศัยของชนชั้นกลาง โรงเรียนสารศาสตรซ่ึงเปนโรงเรียนสองภาษาที่ผูปกครองจะมาสงและ 
มารับลูกหลานของตนดวยรถยนตสวนตัว  และถนนสายนี้ยังเชื่อมตอกับถนนเจาคุณทหารที่เปนที่ตั้งของ
ศูนยบรรจุหีบหอผลิตภัณฑลาดกระบังซ่ึงมีรถบรรทุกพวงเขาออกจํานวนมากทุกวัน รวมทั้งเชื่อมตอ 
กับเคหะชุมชนรมเกลาที่มีประชาชนอาศัยอยูนับแสนคน  

การเปลี่ยนแปลงสภาพคูคลอง  เนื่องจากพื้นที่ เดิมของสนามบินสุวรรณภูมิเปนที่ราบลุม  
ดวยลักษณะของแองขนาดใหญ จึงเปนพื้นที่ รับน้ําเพื่อไมใหน้ําที่หลากจากเหนือทะลักเขาทวม
กรุงเทพมหานคร   เพื่อปองกันและบรรเทาปญหาน้ําทวมบริเวณพื้นที่โดยรอบทาอากาศยานสุวรรณภูมิ 
จึงมีการกอสรางระบบระบายน้ําภายในทาอากาศยานสุวรรณภูมิ ใหมีความจุรวม 4.67 ลานลูกบาศกเมตร 
ที่สามารถรองรับน้ําฝนตกหนักในรอบ 10 ป ติดตอกัน 7 วัน ไดโดยไมตองสูบออก ซ่ึงมีความจุมากกวา
ความจุของคลองสาธารณะเดิมภายในทาอากาศยานสุวรรณภูมิกอนถูกถมไปถึง 10 เทา  และมีการขยาย
คลองเพื่อเพิ่มพื้นที่ตัดการไหลของคลองจากเหนือลงใต รวม 105 ตารางเมตร เพื่อทดแทนพื้นที่คลอง 
ที่ถูกถมไป 60 ตารางเมตร โดยการขยายคลองหนองงูเงา จากเดิมที่มีความกวางประมาณ 30 เมตร และ 

http://www.panyathai.or.th/wiki/index.php/%E0%B8%A3%E0%B8%96%E0%B8%A2%E0%B8%99%E0%B8%95%E0%B9%8C
http://www.panyathai.or.th/wiki/index.php?title=%E0%B8%A3%E0%B8%96%E0%B9%81%E0%B8%97%E0%B9%87%E0%B8%81%E0%B8%8B%E0%B8%B5%E0%B9%88&action=edit
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มีความลึกเฉลี่ย 1-2 เมตร ใหเปนคลอง ที่มีความกวาง 40-60 เมตร ลึก 2 เมตร และคลองลาดกระบัง  
ที่จากเดิมมีความกวางเฉลี่ยประมาณ 20 เมตร และมีความลึกเฉลี่ย 2.5 เมตร เปนคลองที่มีความกวาง 40-
60 เมตร ลึก 3 เมตร  ขยายคลองเทวะจากเดิมที่มีความกวางประมาณ 10 เมตร ลึก 1เมตร ใหเปนคลองที่มี
ความกวาง 30 เมตร และลึก 2.5 เมตร ซ่ึงทําใหตัดพื้นที่การไหลของการระบายน้ําระหวางดานตะวันออก
และตะวันตกของทาอากาศยานสุวรรณภูมิเพิ่มขึ้น  และทําการระบายน้ําออกสูทะเลในภาพรวมดีขึ้น  
รวมทั้งมีการขุดคลองใหม (คลองขวาง) ที่มีความกวาง 30 เมตร ลึก 2.6 เมตร เชื่อมระหวางคลองหนอง
งูเหากับคลองลาดกระบังบริเวณดานเหนือของทาอากาศยานสุวรรณภูมิ เพื่อรับน้ําจากคลองหนองปรือ 
คลองหนองคาและคลองหนองตะกรา แลวระบายลงคลองลาดกระบังและคลองหนองงูเหา 

การเกิดขึ้นของสนามบินสุวรรณภูมิ  และการขยายคูคลองรอบพื้นที่สนามบินดังกลาว 
มีผลกระทบตอชุมชนรอบขาง ดังจะเห็นไดจากการรองเรียนของ ประเสริฐ สินธพ สมาชิกสภาจังหวัด
สมุทรปราการ กลาววา การสรางสนามบินสุวรรณภูมิสงผลกระทบตอชาวบานที่อยูโดยรอบอยางเห็น   
ไดชัด โดยในหนาแลงระดับน้ําแหงมาก  ในหนาฝนระดับน้ําจะสูง น้ํามีการเคลื่อนที่ชา และในป 2549  
น้ําทวมเปนเดือนไมยอมลด (เยาวลักษณ โบราณมูล. “สนามบินสุวรรณภูมิ: ปญหาน้ําทวมที่แกไมตก” 
หนังสือพิมพมติชนรายวันประจําวันพุธที่ 5 กันยายน พ.ศ. 2550. หนา 34.) 

ปญหามลภาวะทางเสียง  การเปลี่ยนแปลงที่ชัดเจนมากอีกประการหนึ่งคือ มลภาวะทางเสียง 
ที่เกิดขึ้นจากการขึ้นและลงของเครื่องบิน ซ่ึงทําใหประชาชนที่เคยอยูอยางสงบสุขไดรับความเดือดรอน 
นอนไมหลับ วัด และสถานศึกษาหลายแหงที่อยูบนเสนเสียงเครื่องบินขึ้นลงไดรับผลกระทบอยางมาก   
ทั้งนี้มาตรฐานระดับเสียงโดยทั่วไป ตามประกาศ คณะกรรมการสิ่งแวดลอมแหงชาติ ป 2540 กําหนด  
คาระดับเสียงเฉลี่ยตลอด 24 ช่ัวโมง จะตองไมเกิน 70 เดซิเบล (dBA) เพื่อปองกันอันตรายตอการสูญเสีย
การ ไดยิน และมีการแบงระดับเสียงดังนี้ คือ คาดัชนีนอย กวา 55 เดซิเบล เอ ถือวาเปนระดับคุณภาพเสียง
ที่ดี  และหากคาดัชนีระดับเสียงอยูระหวาง 55-70 เดซิเบล (dBA)  ถือวาคุณภาพเสียงอยูในระดับ 
ปานกลาง สวนคาดัชนีระดับเสียงที่เกินกวา 70 เดซิเบล (dBA) ถือวามีผลกระทบตอสุขภาพหรือเปน
อันตรายตอการไดยินของมนุษย  สําหรับในโซนเขตพื้นที่สีแดงที่มีระยะหางจาก ตัวสนามบินประมาณ 4-
5 กิโลเมตร   ในแนวทิศเหนือ และใตของสนามบินนั้น มีระดับเสียงที่เปนอันตราย เนื่องจากความดังของ
เสียงเฉลี่ย   อยูที่มากกวา 70 เดซิเบล (dBA) ซ่ึงเสียงดังในระดับนี้ประสาทหูของมนุษยไมสามารถรับ
อยางตอเนื่องเปนเวลานานๆ ได   นายสนธิ คชวัฒน ผูอํานวยการกลุมพัฒนาระบบและติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดลอม  สํานักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดลอม  กลาว 
ใหความเห็นไววา   การเปดใช สนามบินสุวรรณภูมิจะทําใหเกิดผลกระทบตอส่ิงแวดลอม โดยเฉพาะ 
ดานเสียง ซ่ึงหากไดยินอยางตอเนื่องประมาณ 60-70 เดซิเบล (dBA) และมีคาความถี่สูง 4,000-6,000 
เฮิรตซ จะทําใหหูตึง 1-2    เดซิเบล (dBA) ซ่ึงจะสงผลใหระยะแรกจะนอนหลับไมสนิท เกิดความเครียด
และอารมณเสียงาย  และระยะตอไปจะทําใหอัตราการเผาผลาญของรางกายเปลี่ยนแปลงไป กอใหเกิด 
โรคแผลในกระเพาะอาหาร ความดันโลหิตสูง และสุดทายจะตามมาดวยการเปนโรคหัวใจ 
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ผลการสํารวจ ผลกระทบดานเสียง มีชุมชนรอบสนามบินที่ไดรับผลกระทบจากเสียงจํานวนมาก 
ซ่ึงสามารถแบงเปนบานเรือนประชาชนประมาณ 3,000 หลัง โรงเรียน 46 แหง และมหาวิทยาลัย 2 แหง 
คือ สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง และมหาวิทยาลัยเกริก รวมวัดอีก 76 วัด  
ซ่ึงขณะนี้ปญหาเสียงดังรบกวนจากการขึ้นลง ของเครื่องบิน  ในรายงานผลการสํารวจ ไดระบุบริเวณ
พื้นที่ออนไหวที่คาดวาจะไดรับผลกระทบทางเสียงเมื่อเปดใชทาอากาศยาน โดยเฉพาะพื้นที่ที่มีคา NEF 
(Noise Exposure Forecast) NEF มากกวา 40, NEF 35-40, NEF 30-35 โดยข้ึนกับวิธีการบิน/ ลักษณะการ
บิน 3 สถานการณ  พื้นที่ออนไหวที่คาดวาจะไดรับผลกระทบคือ  พื้นที่อยูอาศัย เชน หมูบานมณสินี 
หมูบานไตฮี้เพลส หมูบานนครินทรการเดน หมูบานจุลมาศวิลลา หมูบานเคหะนคร 2 หมูบานรมฤดี 
หมูบานรมสุขวิลเลจ หมูบานรวมสุขวิลเลจ 4  หมูบานลาดกระบังการเดนท หมูบานธนาซิตี้ หมูบาน 
ธนาเพลส หมูบานกรีนเลค บางโฉลง  หมูบานสราญวงศ เปนตน  สถานศึกษา เชน มหาวิทยาลัยเกริก 
สถาบันเทคโนโลยีพระจอมเกลาเจาคุณทหารลาดกระบัง โรงเรียนวัดลาดกระบัง โรงเรียนวัดบํารุงร่ืน 
โรงเรียนพูลผลวิทยาคม โรงเรียนวัดปลูกศรัทธา เปนตน  ศาสนสถาน เชน วัดลาดกระบัง วัดบํารุงร่ืน  
วัดปลูกศรัทธา   วัดบางโฉลงใน เปนตน นอกจากนี้บานพักของ สถานีรถไฟ ลาดกระบัง บานพักพนกังาน
ควบคุมประตูระบายนํ้า ตอนที่ 3 มีนบุรี ก็ไดรับผลกระทบที่เกิดขึ้นจากวิธีการบินและทิศทางการขึ้นลง
เชนกัน(วสันต คงจันทร. “พื้นที่สีแดงสุวรรณภูมิเขตตองหามธุรกิจอสังหาริมทรัพย”  9 ตุลาคม : 15) 

กอนหนานี้ กรมควบคุมมลพิษโดยสํานักจัดการคุณภาพอากาศและเสียงและกรมสงเสริมคุณภาพ
ส่ิงแวดลอมเคยรวมกันตรวจวัดระดับเสียงโดยรอบทาอากาศยานสุวรรณภูมิในรัศมี 10 กิโลเมตร  
จากดานเหนือและดานใต ทางทิศเหนือครอบคลุมพื้นที่ของแขวงลาดกระบังและแขวงทับยาว  
เขตลาดกระบัง สวนทางทิศใตครอบคลุมพื้นที่อําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ โดยแบงเปนจุด
ตรวจวัดทางทิศเหนือ 63 จุด ทิศใต 61 จุด รวมพื้นที่ 124 ตารางกิโลเมตร (มี 1 จุดตรวจวัดตอพื้นที่ 1 
ตารางกิโลเมตร) ในแตละจุดตรวจวัดมีการตรวจวัดระดับเสียงเฉลี่ย (Leq) 24 ช่ัวโมง ตอเนื่องเปนเวลา 7 
วัน ระหวางเดือนตุลาคม 2547 ถึงมิถุนายน 2548  พบวาทิศเหนือมีระดับเสียงอยูในชวง 47.2-74.6 เดซิเบล 
(dBA) จุดตรวจวัดที่มีระดับเสียงเกิน 70 เดซิเบล(dBA) 2 จุด คือ บริเวณริมถนนทางเขา นิคมอุตสาหกรรม
ลาดกระบัง (AA030) มีระดับเสียง 74.6 เดซิเบล(dBA) และบริเวณชุมชนเคหะนคร (AA050) มีระดับเสียง 
71.1 เดซิเบล (dBA) โดยบริเวณที่มีระดับเสียงเกิน 70 เดซิเบล(dBA) คิดเปนรอยละ 1.6 ของจุดตรวจวัด
ทั้งหมด สวนทางดานทิศใตมีระดับเสียงอยูในชวง 45.8-64.9 เดซิเบล(dBA) อยูในเกณฑมาตรฐานทุกจุด
ตรวจวัด  

ผลกระทบตอราคาที่ดิน  เมื่อเปดใชสนามบินสุวรรณภูมิอยางเปนทางการแลว ราคาที่ดินโดยรอบ
สนามบินมีการเปลี่ยนแปลง มีทั้งราคาพุงสูงขึ้นและบางแหงราคาลดลง โดยเฉพาะที่ดินในเขตพื้นที่ดาน
ทิศเหนือและใต ของรันเวย ซ่ึงเปนทางขึ้นลงเครื่องบิน ที่มีปญหา เร่ืองความดังของเสียงที่อาจกอใหเกิด
อันตรายตอผูอยูอาศัยได โดยนายวสันต คงจันทร รองกรรมการผูจัดการ บริษัทเอเจนซี่ ฟอร เรียลเอสเตท 
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แอฟแฟรส จํากัด กลาววา พื้นที่ดานทิศเหนือของสนามบินสุวรรณภูมิ ประกอบดวยยานรมเกลา, 
ลาดกระบัง, ฉลองกรุง, สุวินทวงศ พื้นที่สวนใหญยังเปนพื้นที่เพื่อการ เกษตรกรรมของกรุงเทพมหานคร 
และดวยขอกําหนดผังเมืองกรุงเทพมหานคร ทําใหพื้นที่บริเวณนี้มีการพัฒนานอย ยิ่งพื้นที่ ดานนี้เปนแนว
ขึ้นลงของเครื่องบิน มีผลกระทบดาน เสียงมาก ทําใหราคาบานและที่ดินแถบนี้ตกลง ไป  ยกเวนจะมี 
การเปลี่ยนแปลงการใชประโยชน ที่ดินใหมใหมีการพัฒนาเปนเชิงพาณิชย   สวนพื้นที่ดานตะวันตกของ
สนามบินสุวรรณภูมิ  เปนที่ดินที่อยู ใน 2 จังหวัด ทั้ง กรุงเทพฯ และสมุทรปราการ ไดแก ยานสวนหลวง 
ออนนุช ศรีนครินทร บางนา- ตราด กิโลเมตรตนๆ ในพื้นที่ดังกลาวลวนแลวแต เปนที่หมายตาของ 
นักลงทุนในชวงที่ผานมา เพราะ เปนจุดเชื่อมตอกับเขตพื้นที่เมืองชั้นใน และเหมาะ เปนพื้นที่พาณิชยก
รรมของสนามบินที่เชื่อมตอกับ กรุงเทพฯ   พื้นที่บริเวณนี้จึงมีศักยภาพสูง แตราคาที่ดิน ก็แพง เพราะ 
มีการพัฒนาเต็มพื้นที่แลว สวนพื้นที่ในจังหวัดสมุทรปราการ ยานถนนกิ่งแกว และถนนบางนา-ตราด 
กิโลเมตรที่ 5-12 บริเวณนี้มีศักยภาพสูง ในอนาคต เพราะเปนพื้นที่ที่ถูกวางไวใหเปนศูนย พาณิชยกรรม 
เมืองสุวรรณภูมิ แตในระยะเริ่มตน  พื้นที่ถูกคุมการกอสรางดวยประกาศกระทรวงมหาดไทย กวาจะมี 
การจัดวางผังเมืองเฉพาะของเมืองสุวรรณภูมิ แลวเสร็จ เมื่อนั้นที่ดินตรงนี้มีโอกาสคอนขางสูงกวา พื้นที่
อ่ืนๆ แตสวนใหญพื้นที่ไดถูกซ้ือเก็บโดยกลุมทุน ตางๆ แลว  พื้นที่ดานใตของสนามบินสุวรรณภูมิ  
สวนใหญอยูใน จังหวัดสมุทรปราการ ในบริเวณถนนบางนา-ตราด กิโลเมตรที่ 12-23  ถนนเทพารักษ 
ถนนสุขุมวิท ยานบางพลี บางบอ บางปู การใชประโยชนสวนใหญผสมกัน ระหวางที่อยูอาศัยกับ
อุตสาหกรรม  แตเปนที่อยูอาศัยของผูใช แรงงานในโรงงานเสียเปนสวนใหญ อนาคตของที่ดินบริเวณ
ดังกลาวจึงยังคงเปนพื้นที่รองรับโรงงานอุตสาหกรรม ประกอบกับพื้นที่นี้เปนพื้นที่รับนํ้า และ อยูในแนว
ขึ้นลงของเครื่องบิน ราคาที่ดินจึงยากที่จะสูงขึ้น สําหรับพื้นที่ฝงตะวันออกของสนามบิน พื้นที่อยูใน ยาน
ระหวางถนนลาดกระบังหรือมอเตอรเวย กับถนน บางนา-ตราด หรือยานวัดศรีวารีนอย ตําบลบางโฉลง  
ตําบลราชาเทวะ ปจจุบันพื้นที่สวนใหญยังคงเปนที่โลง ทําการเกษตร ทํานา เปนที่วาง และเปนที่อยูอาศัย 
ของชาวบานดั้งเดิม ยังไมคอยมีการพัฒนาในพื้นที่ มากนัก เนื่องจากพื้นที่มีศักยภาพตํ่า ทําใหราคาที่ดิน 
ยังอยูในระดับตํ่ากวาพื้นที่อ่ืนๆ นอกเสียจากวาจะรอการ ขยายตัวของสนามบิน(วสันต คงจันทร. 2549 : 
ออนไลน) 

ผลกระทบที่เกิดขึ้นดังกลาว ทําใหเกิดคําถามวาหลังจากเปดใชสนามบินสุวรรณภูมิเมื่อป 2549 
สภาพทางเศรษฐกิจและสังคมรอบสนามบินสุวรรณภูมิเปนอยางไร และครัวเรือนที่อยูรอบสนามบิน
สุวรรณภูมิมีความคิดเห็นตอความอยูดีมีสุขอยางไร จึงเปนมูลเหตุจูงใจที่ทําใหผูวิจัยตองการหาคําตอบ 
ในการวิจัยคร้ังนี้ 
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1.2 วัตถุประสงคของการศึกษา 
 

การศึกษา สภาพเศรษฐกิจ ความสัมพันธทางสังคม และความความคิดเห็นตอความอยูดีมีสุข 
ของครัวเรือนรอบสนามบินสุวรรณภูมิ มีวัตถุประสงค 3 ประการ คือ 

1) เพื่อศึกษาสภาพเศรษฐกิจของครัวเรือนรอบสนามบินสุวรรณภูมิ  
2) เพื่อศึกษาความสัมพันธทางสังคมของครัวเรือนรอบสนามบินสุวรรณภูมิ 
3) เพื่อศึกษาความคิดเห็นตอความอยูดีมีสุขของครวัเรือนรอบสนามบินสุวรรณภูม ิ

 

 
1.3 ขอบเขตการศกึษา 

 
1) ขอบเขตดานพื้นท่ี  จะทําการศึกษาคุณภาพชีวิตของประชาชนในพื้นที่ที่อยูรอบๆ สนามบิน

สุวรรณภูมิ ในรัศมี 5 กิโลเมตร ใน 1 เขตของกรุงเทพมหานคร คือ เขตลาดกระบัง และใน 3 ตําบล 
ในอําเภอบางพลี จังหวัดสมุทรปราการ คือ  ตําบลราชาเทวะ  ตําบลบางโฉลง และตําบลศีรษะจรเขนอย  

2) ขอบเขตดานเนื้อหา   
2.1) สภาพทางเศรษฐกิจของครัวเรือนรอบสนามบินสุวรรณภูมิ ประกอบดวย ขอมูล

พื้นฐานของสมาชิกในครัวเรือนที่เปนกลุมตัวอยางที่อาศัยอยูรอบๆ สนามบิน ไดแก เพศ อายุ สถานที่เกิด 
สถานภาพสมรส ระดับการศึกษา อาชีพหลัก ศาสนา สภาพของที่อยูอาศัย  กรรมสิทธิ์ในที่ดินและ
ทรัพยสิน แหลงที่มาของรายได ความพึงพอใจของรายได หนี้สิน เงินออม การสงเงินหรือส่ิงของใหกับ
เครือญาติ การใชจาย  

2.2) ความสัมพันธทางสังคมของสมาชิกในครัวเรือน ประกอบดวย การดํารงตําแหนง
สําคัญในหมูบาน และการเปนสมาชิกองคกรตางๆ การมีสวนรวมทํางานในองคกรที่เปนสมาชิก 
ในปจจุบัน 

2.3) ความคิดเห็นตอความอยูดีมีสุขของสมาชิกในครัวเรือน ประกอบดวย การมีสุขภาพดี 
การเปนเจาของที่ดิน การพบปะเพื่อนฝูง การแตงงาน/การมีคูชีวิต การมีความสุขกับการจับจายซื้อสินคา 
การมีเวลาวาง การมีความสามารถดูแลครอบครัวได การมีงานทํา/มีรายได/ไมตกงาน การไดรับ 
ความเคารพนับถือจากคนในชุมชน การเรียนรูส่ิงใหม ๆ การมีลูกหลานเปนคนดี ตั้งใจเรียนหนังสือและ
เรียนตอระดับสูง การมีคอมพิวเตอร มีอินเตอรเน็ตใช การมีโทรทัศน การเปนเจาของโทรศัพทมือถือ  
การเปนเจาของรถยนต การมีบานเรือนที่ดี มั่นคง การเปนเจาของรถมอเตอรไซค การมีเงินมากๆ  
คนใกลชิด(สามี ภรรยา บุตร)มีสุขภาพดี การมีความสัมพันธที่ดีกับคนในครอบครัว การไดเขาวัด  
รวมพิธีกรรมที่สําคัญทางศาสนา ตักบาตรทําบุญ การสวดมนต/ทําสมาธิ การมีที่อยูอาศัยที่เงียบสงบ ไมมี
เสียงเครื่องบินรบกวน, การมีที่อยูอาศัยในพื้นที่ที่น้ําไมทวม การมีที่อยูอาศัยที่หางไกลจากโรงงาน
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อุตสาหกรรม การมีพื้นที่สีเขียวหรือสวนสาธารณะอยูใกลบาน การมีโรงพยาบาลอยูใกลบาน การเดินทาง
ไปไหนมาไหนแบบสบายๆ รถไมติด การมีหลักประกันในความปลอดภัยในชีวิตและทรัพยสิน และการมี
ชีวิตแบบพอเพียง เรียบงาย แบบคนในชนบท   

 

1.4 นิยามศัพทปฏิบัติการ 
  

  สภาพเศรษฐกิจ หมายถึง รายไดและความพึงพอใจตอรายได  ที่ดิน ทรัพยสิน หนี้ส้ิน การออม 
การสงเงินหรือส่ิงของใหกับเครือญาติในตางจังหวัด และการใชจายของครัวเรือน 

 
ความสัมพันธทางสังคม หมายถึง ความสัมพันธของสมาชิกในครัวเรือนที่มีตอคนอ่ืนๆในชุมชน 

ซ่ึงพิจารณาจากการดํารงตําแหนงในชุมชน การเปนสมาชิก หรือการมีสวนรวมกับองคกรที่จัดตั้งขึ้น 
ในชุมชน  

ความอยูดีมีสุข หมายถึง การมีสุขภาพอนามัยที่ดีทั้งรางกายและจิตใจ มีความรู มีงานทําที่ทั่วถึง  
มีรายไดพอเพียงตอการดํารงชีพ มีครอบครัวที่อบอุนมั่นคง อยูในสภาพแวดลอมที่ดี และอยูภายใตระบบ
บริหารจัดการที่ดีของภาครัฐ 

ความอยูดีมีสขุเชิงอัตวิสยั  หมายถึงความสุขจากภายใน เปนความสุขที่เกิดขึ้นจากการนึกคิดของ
บุคคลและมีลักษณะเปนนามธรรม  

ความอยูดีมีสขุเชิงภาวะวิสัย  หมายถึงหรือความสุขจากปจจัยภายนอก เปนความสุขที่เกิดขึ้น 
จากองคประกอบหลายๆดานที่สามารถจับตองไดหรือเห็นได 

 

1.5 ผลท่ีคาดวาจะไดรับ 
 
1) ไดขอมูลเกี่ยวกับสภาพทางเศรษฐกิจ สังคม และความอยูดีมีสุขของประชาชนที่อาศัยอยู 

ในพื้นที่โดยรอบสนามบินสุวรรณภูมิ 
2) ไดขอเสนอแนะตอหนวยงานที่ เกี่ยวของเพื่อการสงเสริมและพัฒนาความอยูดีมีสุข 

ของครัวเรือนรอบๆ สนามบินสุวรรณภูมิใหดียิ่งขึ้น 


	ระบบบริการคลังสินค้า  มีคลังสินค้ามีพื้นที่ให้บริการประมาณ 568,000 ตารางเมตร และมีการให้บริการแบบเขตปลอดพิธีการศุลกากร (Free Zone) ตลอด 24 ชั่วโมง เพื่อความสะดวกรวดเร็ว  ซึ่งรองรับสินค้าได้ 3 ล้านตันต่อปี   
	ศูนย์ควบคุมการจราจรทางอากาศ  มีหอบังคับการบินที่สูงที่สุดในโลก (132.2 เมตร) ที่พร้อม ไปด้วยระบบวิทยุสื่อสารการบิน ระบบติดตามอากาศยานเขตประชิดสนามบินและระบบติดตามอากาศยานภาคพื้นดิน รวมทั้งระบบนำร่องอากาศยานที่ทันสมัย 

